BRINDAR ASISTENCIA TECNICA A LAS ENTIDADES TERRITORIALES

DEFINIDAS POR LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL EN LA

ACTUALIZACION DEL DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE DEL PLAN
LOCAL DE SEGURIDAD VIAL, CON ENFOQUE TERRITORIAL

FASE 4: ACTUALIZACION DEL DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE (DTS)
PARA EL PLSV, DOCUMENTO ARTICULADOR CON EL PLAN DE
DESARROLLO TERRITORIAL (PDT) Y BORRADOR DEL ACTO
ADMINISTRATIVO

PRODUCTO 10: INFORME EJECUTIVO
TUNJA, BOYACA

Version 1
CONSORCIO Qgef‘c'c’l J
TERRITORIAL 004 o i
Seguridad Vial

Direccion: Calle 134 No. 17-16, Barrio Contador, Bogota D.C.
Teléfono(s): 2589062 — 5260410

Correo electrénico: correspondencia@movilidadsostenible.com

Junio 2023


mailto:correspondencia@movilidadsostenible.com

/éﬂ CONSORCIO Informe ejecutivo

‘V' TERRITORIAL 004 Fase 4 — Actualizacion del DTS
Contenido

N €1 [0 1= T o U SPPPRPRR 4
2 INEFOAUCCION.. ..o 5
3 OBJBLIVOS ..o 6
3.1 ODbJEtIVO gENEIAI ......uuiiii i 6
3.2 ODbjetivoS €SPECITICOS ....iiieeiieieeeicie e e 6
4  Datos generales del municipio de TUNJa .......uuueiiiiieeeiiieeicee e 7
Nt R I Tor= [ - od o] o N 7
A 0] o] = Tod T o 7
4.3 SinieStralidad..........coooii i 8
5 Actualizacion del PLSV para el municipio de Tunja ..........ccccuveeeeeeeeeeneniinnnnee. 10
ST R B 1T To [ [0 1] 1ol o T U RT PO PPPRRTN 10
5.1.1 Resultados del DiagnOStICO .........cccevviiviiiiiiieieeeeeeeece e 10
5.2 Programas Y ACCIONES.......ccevviuuuuiiieeeeeeeeeeeitiiasseeeeeeeeeeaatae e e e eeeeeeesnnnna 13
5.3 Costos y Fuentes de financiacion ..............cccccceeviieeeiiiiiiiiiiie e, 27
6 Buenas practicas y lecciones aprendidas ...........cccooeeeeeiiiiiiiiiiiiie e, 28
7  Experiencias y/o practicas exitosas en el desarrollo del PLSV ...................... 30
8 Limitaciones y dificultades presentadas durante el proyecto ......................... 31
S =11 ] T o | =1 - SRR 32



/éu e o0 Informe ejecutivo
‘V' Fase 4 — Actualizacion del DTS

indice de figuras

Figura 4-1. Localizacion general del municipio de Tunja.........cccccoeeviiiiiiiieeneeeennnnns 7
Figura 4-2 Prondstico de poblacion y de piramide de edades..........cccccceeeveeeeeeeenns 8
Figura 4-3. Historico de fallecidos por siniestros viales (2017-2022) ...............c...... 8
Figura 4-4 Fallecidos segun tipo de usuario de la via (2017-2022).......cccccceeevveennns 9
Figura 5-1 Actividades realizadas con los tomadores de decision. (CLSV) .......... 10
Figura 5-2 Problemas criticos asociados a seguridad vial ...........cccccccceeeieeeeinnnnnn, 10
Figura 5-3 Calificacion al comportamiento de actores............cccceevvvevvviiiiieeeeeeeennns 11
Figura 5-4 Mapa de calor de puntos criticos (ONSV, PLSV, Cartografia social)... 12
Figura 5-5 Actividades con la comunidad...............ccoorriiiiiiiiii e 12

indice de tablas

Tabla 5-1. VeloCidades SEQUIAS ...........uuuuiiiiii e e e e e e 13
Tabla 5-2 VEICUIOS SEQUIOS.......ccoiiiiiiiiiie e e e 14
Tabla 5-3 INfraeStruCtura SEQUIA ...........uuuiiiiie e 16
Tabla 5-4. Comportamiento SEQUIO...........ciiieeeeeieeeeiiie e e e e e e e e e e e e e eans 18
Tabla 5-5. Cumplimiento de normas de transito en materia de seguridad vial ...... 20
Tabla 5-6. Atencion integral @ VICHMAS ..........eeeiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 22
Tabla 5-7. GODEINANZA .........oiiii i e 24
Tabla 5-8. Gestion del CONOCIMIENTO ...........uuiiiiiiieeee e 26



[& CONSORCIO Informe ejecutivo
o |
‘V- TERRITORIAL 004 Fase 4 — Actualizacion del DTS

1 Glosario

CLSV

Comité Local de Seguridad VIal...........oouiiiiiaiiie ettt st e be e saneaea 5
DTS

(DJoTo10] 14 =T0] (o T IN=Tod g oo R o [0S To] o o] o (= SRR 5
ET

ST uTo F= o R (T 100 ] = SRRSO 5
PLSV

Plan Local de Seguridad Vial, entiéndase Local como aquellos que corresponden al orden tanto

departamental, como municipal O diStrtal. ............coeiiiiiiiiii e 5

PNSV

Plan Nacional de Seguridad Vial ............ooeuiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieie ettt eeeeeeaeaeeesseesssasessssesessenenes 5



/éﬂ e o0 Informe ejecutivo
‘V' Fase 4 — Actualizacion del DTS

2 Introduccion

Este producto corresponde al informe ejecutivo de la actualizacion del documento
técnico de soporte (DTS) para el Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) del municipio
de Tunja, en el marco del contrato No. 103 de 2022 de objeto: “BRINDAR
ASISTENCIA TECNICA A LAS ENTIDADES TERRITORIALES DEFINIDAS POR
LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL EN LA ACTUALIZACION DEL
DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE DEL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD
VIAL, CON ENFOQUE TERRITORIAL”, suscrito entre la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) y el Consorcio Territorial 004, el cual contiene una sintesis
de los aspectos de caracterizacion de la entidad, diagndstico participativo y los
programas, estrategias y acciones enmarcadas en las areas de accion que
establece el Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) definido para el periodo 2022-
2031.

Para la elaboracion del PLSV de esta ET fueron tenidas en cuenta las condiciones
fisicas, sociales, econémicas y culturales, asi como las dindmicas de la movilidad y
del comportamiento de los actores viales propios del territorio. Asi mismo, el PLSV
ha considerado los hallazgos del diagndstico participativo para definir los
programas, estrategias y acciones que de manera transversal van encaminadas a
disminuir la frecuencia y severidad de los siniestros viales en la ET tomando en
cuenta todos los actores viales, con especial a los mas vulnerables (motociclistas,
peatones y ciclistas).

La actualizacién del PLSV del municipio de Tunja se encuentra enriquecida con los
aportes de la entidad territorial a través del Comité Local de Seguridad Vial (CLSV)
y del Grupo de Movilizaciébn Ciudadana por la Seguridad Vial, una instancia
participativa de la ciudadania la cual esth compuesta por diferentes actores viales
gue acompariaron las etapas de diagndstico y formulacion del PLSV del municipio.
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3 Objetivos
3.1 Objetivo general

e Proteger la vida e integridad de los actores viales ante los riesgos derivados
de la siniestralidad vial en el municipio de Tunja.

3.2 Objetivos especificos

e Fomentar la conduccion de los vehiculos a velocidades seguras en las vias
del territorio.

e Garantizar optimas condiciones del estado de los vehiculos que utilizan los
usuarios en el espacio vial.

e Fortalecer los elementos pertenecientes a la infraestructura vial para el
transito de los actores viales.

¢ Incentivar actitudes y habilidades que permitan adoptar buenas practicas en
materia de seguridad vial, con el fin de disminuir la siniestralidad.

e Desarrollar estrategias efectivas de vigilancia y control del transito y
transporte, basadas en el conocimiento de los actores corresponsables de
las normas y leyes, con el fin de disuadir los comportamientos que
representen un riesgo para la seguridad vial.

e Garantizar una atencion integral y oportuna para minimizar el impacto del
siniestro en las victimas.

e Fortalecer la capacidad institucional en la gestiéon de todos los procesos
asociados a la seguridad vial.

e Fortalecer la gestion del conocimiento acerca del fenémeno de la
siniestralidad vial.
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4 Datos generales del municipio de Tunja
4.1 Localizacion

Tunja, la capital del departamento de Boyaca, es un municipio situado sobre la
cordillera de los andes, se considera como la ciudad capital mas alta del pais al
tener una altitud de 2822 msnm, con una temperatura promedio de 13 °C; este
municipio limita al norte con Motavita y Combita, al oeste con Cucaita, al sur con
Ventaguemada y al este Chivata y Soraca; la ciudad de Tunja se encuentra
localizada en el valle del Alto de Chicamocha en la region del altiplano
Cundiboyacense.

Figura 4-1. Localizacién general del municipio de Tunja
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del MGN. Mapa base Open Street Map.
4.2 Poblacion

En el afio 2021 el Municipio de Tunja alcanzé una poblacion de 180,568 habitantes
y el DANE ha pronosticado que para el afio 2035 tendra una poblacion de 202.658
habitantes. La piramide poblacional para el afio 2035 se incrementara en adultos
mayores de 35 afios como se observa en la figura siguiente.
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Figura 4-2 Pronéstico de poblacion y de pirdmide de edades
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Fuente: Elaboracion con datos del DANE.
4.3 Siniestralidad

A partir del analisis de las bases de datos provenientes del Observatorio Nacional
de Seguridad Vial, donde se consolida la informacion de victimas asociadas a
siniestros viales, ocurridos en el territorio nacional en los ultimos 6 afios (2017-
2022), es posible caracterizar las fatalidades de manera detallada en términos de
tipo de usuarios de via.

Figura 4-3. Historico de fallecidos por siniestros viales (2017-2022)
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Fuente: Boletin estadistico Tunja: Fallecidos y lesionados. ANSV, 2023.

En la figura anterior se observa el nimero de fatalidades por siniestros viales en el
municipio en los ultimos seis afios, para un total de 138 fallecidos desde el afio

8
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2017. Se evidencia que para el periodo en estudio se presenta un promedio de 23
fallecidos anuales aproximadamente, siendo los afios de 2017 a 2020 de un
comportamiento debajo del promedio y, por otra parte, presentandose un
incremento acelerado en los dltimos dos afios con 28 y 33 fallecidos
respectivamente. Por todo lo anterior, se estima una tendencia al incremento de

casos fatales.

Figura 4-4 Fallecidos segun tipo de usuario de la via (2017-2022)
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Fuente: Boletin estadistico Tunja: Fallecidos y lesionados. ANSV, 2023.

En la figura anterior, se observa la distribucion porcentual de las fatalidades segun
el tipo de actor vial. Se observa que el actor mas siniestrado el ultimo afio fue el
peaton con el 48,5% sobre el total, seguido por el usuario de moto (18,2%). En
menor medida, se presentaron casos de fallecidos en usuarios de vehiculo

individual, usuarios de bicicleta y otros.

Informe ejecutivo
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5 Actualizacion del PLSV para el municipio de Tunja
5.1 Diagnéstico
5.1.1 Resultados del Diagnéstico
Para el municipio de Tunja se identificaron diferentes problemas criticos en las areas
de accién del Plan Local de Seguridad Vial, aspectos fundamentales para la

formulacion de acciones y estrategias de intervencion, que contribuyan en la
disminucioén de la siniestralidad.

Figura 5-1 Actividades realizadas con los tomadores de decision. (CLSV)

Fuente: Elaboracion propia

En el siguiente esquema se plasman los problemas criticos identificados para Tunja
en materia de seguridad vial.

Figura 5-2 Problemas criticos asociados a seguridad vial
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Fuente: Elaboracion propia a partir del desarrollo de las actividades participativas
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Por otra parte, dentro del analisis de percepcion del comportamiento de los actores
viales del municipio se obtuvieron los siguientes resultados.

Figura 5-3 Calificacion al comportamiento de actores
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Fuente: Elaboracion propia a partir del desarrollo de las actividades participativas
Finalmente, a partir de datos obtenidos del anterior PLSV del municipio de Tunja,

datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial y actividades de cartografia
social, se obtuvo un andlisis espacial de puntos criticos.

11
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Figura 5-4 Mapa de calor de puntos criticos (ONSV, PLSV, Cartografia social)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del ONSV, PLSV del municipio de Tunja e informacién
de los talleres.

Figura 5-5 Actividades con la comunidad.
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Fuente: Elaboracion propia.
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A continuacion, se presentan los programas y acciones propuestos acorde con los resultados obtenidos en el diagndéstico
para la entidad territorial, estas acciones se consolidan conforme a las ocho &reas de accion del PNSV (2022-2031), con lo
cual, si bien se encuentran asignadas a un area en especifico, se articulan integralmente dentro de la estructuracién e
implementacion del PLSV.

Tabla 5-1. Velocidades seguras

Estrategias
integrales para

Desarrollar estrategias pedagégicas
dirigidas a todos los conductores,
sobre habitos asociados a

Secretaria de

transporte y
entidades privadas

Seguridad Vial, de acuerdo los
criterios de la metodologia vigente
de disefio, implementacion y
verificacion de los PESV (Res.
20223040040595 de Mintransporte)

en programas de gestion de
la velocidad

(2031) 100% de las
entidades con obligacion de
PESV, acompafiadas
técnicamente en programas
de gestiodn de la velocidad

1.1.1 ; velocidades seguras, en sectores (2031) 48 estrategias Largo plazo Hasta $ 150.000.000 Movilidad y Vida
velocidades . A 1lde
estratégicos del municipio, por Territorial
seguras : o
medios digitales y canales
institucionales.
. Realizar puestos de control fijos y
Estrategias svil - ) d s o d
integrales para moviles para ejercer acciones de ecretaria de
1.1.2 ) vigilancia y control sobre la (2031) 96 puestos de control | Largo plazo Hasta $ 150.000.000 Movilidad y Vida
velocidades i o
conduccion de automotores con Territorial
seguras ;
excesos de velocidad.
(2025) 100% de entidades
de transporte de pasajeros
Realizar seguimiento y con visita de verificacién
acompafamiento ala I
Gestién de la implementacién de Programas de (2027) 50% de las entidades
velocidad segura Gestion de la Velocidad Segura con obligacion de PESV, Secretaria de
1.2.1 desde en el sector dentro de los Planes Estratégicos de | acompafiadas técnicamente Largo plazo Al menos $ 400.000.000 | Movilidad y Vida

Territorial

13
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Lineamientos para
la intervencion de
la infraestructura

Definir los limites de velocidad en
corredores y tramos viales criticos

8 - Secretaria de
asociados a excesos de velocidad,

(2024) 1 estudio Desde $ 150.000.000

131 \r/g g&:ﬁ cion de los aplicando la Metodologia para (2028) 2 estudios Mediano plazo hasta $ 400.000.000 .’;.A;\:i'tlgia; y Vida
limites de establecer la velocidad limite en las
velocidad. vias adoptada por la ANSV.

Fuente: Elaboracion del consultor

Tabla 5-2 Vehiculos seguros

Vehiculos seguros

Programa

Accién

Meta prevista

Periodo de

implementacién

Costos

Responsable

Pro_mouon y cqntrol de las Realizar un diagnéstico sobre el parque (2031) 8 informes de .
revisiones técnico- ) M - a Secretaria de
21.1 P automotor y los niveles de cumplimiento diagnosticos Largo plazo (2031) Hasta $ 150.000.000 I
mecanicas de los P P d Movilidad
: de la de revision técnico-mecanica. realizados
vehiculos automotores.
L Realizar campafias informativas y de
Promocion y control de las P -
revisiones técnico- sensibilizacion para motivar el Secretaria de
212 . mantenimiento obligatorio de los vehiculos | (2031) 56 campafias Largo plazo (2031) Hasta $ 150.000.000 P
mecanicas de los : . e Movilidad
. y desincentivar las modificaciones de las
vehiculos automotores. P >
caracteristicas originales.
Promocion y control de las Realizar operativos de control de Desde $ .
revisiones técnico- P C s (2031) 96 puestos de Secretaria de
2.1.3 P verificacién del cumplimiento de la revision Largo plazo (2031) 150.000.000 hasta $ P
mecanicas de los técnico-mecanica control 200.000.000 Movilidad
vehiculos automotores. ' T
. e ) L Secretaria de
Informacion sobre R_e_al_lzar dlfu5|on_d|e material comunicativo _ Movilidad /
221 equipamiento de d'”g,'do a potenqa es compradores de (2.028) 48 joradas de Largo plazo (2031) Hasta $ 150.000.000 | Secretaria de
: . vehiculos motorizados, sobre difusion L
seguridad en vehiculos. . : . f Cultura / Oficina de
equipamiento en seguridad vial. S
Comunicaciones
Aplicar estrategias pedagdgicas a
motociclistas para fomentar habitos Mediano plazo Secretaria de
231 Motocicletas seguras adecuados en la operacion y (2031) 56 estrategias (2028) P Hasta $ 150.000.000 | Movilidad//Oficina
mantenimiento preventivo de motocicletas de Comunicaciones
seguras.

14
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Programa

Vehiculos de transporte

Vehiculos seguros

Accién

Elaborar un diagnostico del estado del

Meta prevista

(2024) 1 informe de
diagnéstico
(2027) 2 informes de

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos Responsable

Secretaria de

241 de_ pasajeros y sector parque automotor del tran_spc_)rte publico y diagndstico Largo plazo (2031) Hasta $ 150.000.000 Movilidad
privado seguros. transporte escolar del territorio. (2031) 3 informes de
diagnéstico
Realizar operativo periddico de
Vehiculos de transporte verificacién en campo de condiciones de Desde $ .
2.4.2 de pasajeros y sector operatividad de los vehiculos de (c%%?rlgl 192 puestos de Largo plazo (2031) 150.000.000 hasta $ '\S/Ii(\:/riﬁ(tja;r:ja de
privado seguros. transporte de pasajeros y transporte 400.000.000
escolar
(2025) 100% de
entidades de
transporte de
pasajeros con visita
de verificacion
1
(2027) 50% de las
entidades con
obligacion de PESV,
Realizar seguimiento y acompafiamiento a | acompafiadas
Vericuos deranspore | [ TICTenc e pegenas e || teencament
24.3 gzraivp;adsoajseergjr)éss.ector periddico de los vehiculos de las inspeccioén, Largo plazo (2031) igggggggg hasta $ Movilidad

entidades obligadas a implementar PESV
en el radio de accién municipal.

mantenimiento
preventivo y periédico
(2031) 100% de las
entidades con
obligacion de PESV,
acompafiadas
técnicamente en
programas de
inspeccioén,
mantenimiento
preventivo y periédico

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-3 Infraestructura segura

Infraestructura segura

Periodo de

Programa Accién Meta prevista . .
implementacion

Costos Responsable

. . . Desarrollar actividades para la Secretaria de
3.1.1 Gestion c!e informacion de recopilacion de informacién de los actores | (2031) 8 actividades Largo plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida
actores viales - A Lo
viales considerados vulnerables Territorial
(2026) 18 puntos .
criticos atendidos // Secretaria de
L - L . ” infraestructura/
Gestion de condiciones de | Priorizar la intervencion a los puntos (2028) 32 puntos Al menos $ .
3.2.1 - - L - . . . Largo plazo Secretaria de
riesgo criticos de siniestralidad existentes criticos atendidos // 400.000.000 P .
Movilidad y Vida
(2031) 70 puntos o
. . Territorial
criticos atendidos
Secretaria de
infraestructura/
Secretaria de
Gestion de condiciones de | Reforzar la transitabilidad libre de (2026) 100% de Desde $ MOV.'"d?d y Vida
322 riesgo obstaculos por las zonas peatonales obstaculos reubicados Corto plazo 150.000.000 hasta $ | Teritorial /

9 P P 400.000.000 Departamento
administrativo de
planeacion
territorial

” - Mejorar las condiciones de seguridad vial Secretaria de
Gestién de condiciones de . P (2028) 100% de . Al menos $ . ;
3.2.3 riesgo en zonas destinadas al transporte publico espacios intervenidos Mediano plazo 400.000.000 Movyhdgd y Vida
de pasajeros Territorial
Secretaria de
-, - Realizar auditorias e inspecciones de infraestructura /
Gestion de condiciones de - : (2031) 100% de Al menos $ Departamento
324 riesgo seguridad vial en los proyectos de royectos auditados Largo plazo 400.000.000 administrativo de

g infraestructura vial existentes y futuros proy R ‘.
planeacion
territorial

(2026) 40 sitios Secretaria de
Gestién de condiciones de Reforzar la transitabilidad libre de intervenidos // (2028) Desde $ infraestructura/
3.25 fiesao obstaculos por las zonas peatonales para 80 sitios intervenidos Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Secretaria de
9 las personas con movilidad reducida /I (2031) 140 sitios 400.000.000 Movilidad y Vida
intervenidos Territorial
- Fortalecer el instrumento base para la Lo .
Fortalecimiento de la - h (2026) 6 criterios Secretaria de
331 infraestructura vial segura planeacmn de sqlucnones de fortalecidos Corto plazo Hasta $ 150.000.000 infraestructura
infraestructura vial.
Fortalecimiento de la Realizar de manera periédica un giﬁ;?oigg% de Al menos $ Secretaria de
3.3.2 . : inventario y diagndstico de la sefializacion | . . Largo plazo infraestructura/
infraestructura vial segura g ) inspeccionados e 400.000.000 .
y semaforizacién existente. . ) Secretaria de
inventariados // (2031)

16



CONSORCIO
TERRITORIAL 004

Programa

Infraestructura segura

Accién

Meta prevista

100% de
sefializaciones
inspeccionadas e
inventariadas

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos

Responsable

Movilidad y Vida
Territorial

- . . Desde $ .
Fortalecimiento de la Fortalecer el plan de mantenimiento vial (2026) 2 plan Secretaria de
333 infraestructura vial segura | integral fortalecido Corto plazo 41188888888 hasta $ infraestructura
(2026) 30 sitios Secretaria de
Fortalecimiento de la Ejecutar intervenciones que favorezcan el mter_v_e n|c_ios " (2928) Al menos $ |nfraestrgctura/
334 infraestructura vial segura | transito con velocidades seguras 60 sitios intervenidos Largo plazo 400.000.000 Secretaria de
/1 (2031) 110 sitios R Movilidad y Vida
intervenidos Territorial
Secretaria de
infraestructura/
Secretaria de
Fortalecimiento de la Evaluar las zonas escolares con el fin de (2031) 100% de zonas Al menos $ Mov_llldz_;\d y Vida
3.35 infraestructura vial segura complementar, implementar y/o mantener escolares intervenidas Largo plazo 400.000.000 Territorial /
la sefializacién vial A Departamento
administrativo de
planeacion
territorial
Secretaria de
(2026) 15 espacios infraestructura /
336 Fortalecimiento de la Implementar programas de urbanismo intervenidos // (2028) Mediano plazo Al menos $ Departamento
" infraestructura vial segura | tactico sobre la infraestructura vial 30 espacios 400.000.000 administrativo de
intervenidos planeacion
territorial
(2026) 2 kilémetros de
ciclorruta
337 Fortalecimiento de la Implementar ciclorrutas para el transito implementados // Mediano plazo Al menos $ Secretaria de
" infraestructura vial segura | seguro de bici usuarios (2028) 4 kilémetros de 400.000.000 infraestructura

ciclorruta
implementados

Fuente: Elaboracién del consultor
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Informe ejecutivo
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Fase 4 — Actualizacion del DTS

Tabla 5-4. Comportamiento seguro

Comportamiento seguro

Periodo de

: . Costos
implementacion

Programa Accién Meta prevista Responsable

Modelos de gestion para Eﬁ:ﬂ?ggs:fol;lgegg (Ieesrt]rtgtseg:;sslcos (2024) 1 lineamiento Desde $ Secretaria de
4.1.1 : .- desarrollado Corto plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
el comportamiento pedagdgicas que promuevan el actualizado p 200.000.000 Teritorial y
comportamiento de la seguridad vial. T
0,
Modelos de gestién para Identificar experiencias exitosas en .(gr?]?;ld)alzl dlg?jﬁj (sji% rI]as Desde $ Secretaria de
4.1.2 ol comportar%iento P materia de pedagogia comportamental en jde experiencias Mediano plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
seguridad vial exitosas es realizado 400.000.000 Territorial
(2031) 100% de las
Favorecer y acompafiar la implementacion | instituciones
- y seguimiento de procesos que educativas cuenta con .
MOVIIId.ad seguray promueven el comportamiento seguro en la verificacion de la Costo medio (3 Secretaria de
421 sostenible en escenarios Instituci Ed - | L | d Largo plazo 150.000.000 - $ Ed -
de educacion nstituciones Educativas (preescolar, creacion y e es_t,a o 400.000.000) ucacion
primaria, secundaria) del sector urbano y de implementacion del
rural Plan de Movilidad
Escolar
Implementar estrategias de capacitacion- (2031) 16
- formacién de docentes, conductores de L .
Movilidad segura y transporte escolar, padres de familiay capacitaciones en Costo medio ($ Secretaria de
422 sostenible en escenarios ¥ : seguridad vial para Largo plazo 150.000.000 - $ i
de educacion otros agentes asociados al escenario i docentes y padres de 400.000.000) Educacion
educativo, como promotores de educacion familia
vial. ’
(2031) 100% de los
Movilidad segura 'y Promover el servicio de social en ii&ugc';n;s 2;;130%’ Costo medio ($ Secretaria de
4.2.3 sostenible en escenarios seguridad vial en los alumnos de 10° y ara desar’r)ollar Largo plazo 150.000.000 - $ Educacion
de educacion 11°. p . 400.000.000)
procesos de servicio
social.
(2031) 100% de las
instituciones de
Movilidad segura 'y Incentivar desde los programas de gsgrﬁ?ac Igc? nsll;perlor Costo medio ($ Secretaria de
424 sostenible en escenarios bienestar universitario la movilidad segura verificacion de la Largo plazo 150.000.000 - $ Educacion
de educacién y sostenible de la comunidad universitaria. creacion y el estado 400.000.000)
de programas de
seguridad vial.
Movilidad segura 'y . L - (2028) El 70% de los Costo medio ($ .
425 sostenible en escenarios Isrzpﬂ:,zar Li)gglnuizllzne?ﬁgsmovmdad estudiantes de Largo plazo 150.000.000 - $ ggﬁlgggﬁ de
de educacién guray educacion superior 400.000.000)
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Informe ejecutivo
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Fase 4 — Actualizacion del DTS

Comportamiento seguro

Periodo de

Programa : o
9 implementacion

Meta prevista

Responsable

son capacitados en
seguridad vial.
Disefiar estrategias pedagogicas que
. .- incentiven comportamientos seguros Desde $ Secretaria de
431 Es;r?;eghzzsazgﬂ?agoglcas en los motociclistas, con el fin de prevenir (2031) 96 estrategias Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
la siniestralidad e incentivar la 400.000.000 Territorial
corresponsabilidad
Disefiar estrategias pedagogicas que
. - incentiven comportamientos seguros Desde $ Secretaria de
4.3.2 Estrategias pedrflgoglcas en los peatones, con el fin de prevenir la (2031) 96 estrategias Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
con la ciudadania . ; ; - L
siniestralidad e incentivar la 400.000.000 Territorial
corresponsabilidad.
Disefiar estrategias pedagogicas que
incentiven comportamientos seguros, con Desde $ Secretaria de
433 | Estrategias pedagogicas | los usuarios que usan la bicicletacomo | 509y o6 estrategias | Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
con la ciudadania modo de transporte, con el fin de prevenir L
- ; ) ; 400.000.000 Territorial
la siniestralidad e incentivar la
corresponsabilidad
Disefiar estrategias pedagogicas que
. - incentiven comportamientos seguros en Desde $ Secretaria de
4.3.4 Estrateglas ped{:\goglcas los usuarios de micromovilidad con el fin (2031) 96 estrategias Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
con la ciudadania ; . ) - : e
de prevenir la siniestralidad e incentivar la 400.000.000 Territorial
corresponsabilidad.
Disefiar estrategias pedagégicas que
Estrategias pedagéaicas incentiven comportamientos seguros, con Desde $ Secretaria de
4.3.5 con la c%u dazaniag 9 los conductores de vehiculos, con el fin de | (2031) 96 estrategias Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
prevenir la siniestralidad e incentivar la 400.000.000 Territorial
corresponsabilidad.
Acompaiiar los procesos de formacién o
Movilidad Sequra en las integral de las academias de conduccion, (ezs%ii)lfig%{: de las Desde $ Secretaria de
441 academias dg conduccion | @ través de la implementacion de la malla conduccién son Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
curricular propuesta por el Min Transporte L 400.000.000 Territorial
asistidas
y la ANSV.
(2031)100% de las
empresas cuenta con
Orientar la formulacién de acciones la verificacion de la .
45.1 Movilidad Segura en estratégicas que fomenten creacion e Largo plazo leeg%%g 000 hasta $ I\S/Ieo(\:/riﬁée:éa d\?i da
e escenarios del trabajo comportamientos seguros en las implementacion de gop A iaacty
- - . L 400.000.000 Territorial
empresas publicas y privadas. acciones estratégicas
en seguridad vial en
escenarios del trabajo

19



CONSORCIO
TERRITORIAL 004

Fuente: Elaboracién del consultor

Tabla 5-5. Cumplimiento de normas de transito en materia de seguridad vial

Programa

Vigilancia y control para el

Cumplimiento de normas de transito

Actualizar la formacion en la legislacion

Meta prevista

(2031) 16
capacitaciones para la

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Responsable

de transito en materia de
seguridad vial

comportamientos riesgosos en la via.

regulacion de los
comportamientos
riesgosos en la via.

S vigente relacionada con la seguridad vial o Desde $ Secretaria de
5.1.1 cumgllm_lento de normas para proporcionar mejores capacidades al actual!zg0|0n de Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
de transito en materia de O . conocimiento de I
) - personal encargado de la vigilancia y el 400.000.000 Territorial.
seguridad vial protocolos y
control. -t
procedimientos.
(2031) 16
V|g|lar_10|_a y control para el Capacitar e implementar el uso de capac!tam_o,nes para la Desde $ Secretaria de
cumplimiento de normas - actualizacion de ™ )
5.1.2 J— - protocolos y procesos para la atencion de . Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
de transito en materia de . . ; conocimiento de I
; - situaciones contravencionales. 400.000.000 Territorial.
seguridad vial protocolos y
procedimientos.
Vigilancia y control para el (2031) 768 operativos
cu%n Iimiexto de no?mas Desarrollar estrategias de gestién para el de control y vigilancia Al menos $ Secretaria de
5.1.3 pim - control y vigilancia del transito y (como minimo 1 entre | Largo plazo Movilidad y Vida
de transito en materia de ) 400.000.000 I
. ; transporte. semanay 1 los fines Territorial.
seguridad vial
de semana)
(2031) 70 personas
Vigilancia y control para el Fortalecer el recurso humano para el adjuntas al organismo Secretaria de
5.1.4 cumgllm_lento de normas control y vigilancia del transito y de transito para V|g|lar Largo plazo Al menos $ Movilidad y Vida
de transito en materia de y controlar el transito y 400.000.000 I
’ ; transporte. Territorial.
seguridad vial transporte como
minimo
(2031) 192 operativos
Xﬂa{i‘rcr:iaextgoégrglomgsel Desarrollar estrategias de gestion para el g(ne ;’rlgr',:]aonsma yuﬁ(t)g;rol Desde $ Secretaria de
515 pim . control y vigilancia en sectores, tramos y L y puntos Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
de transito en materia de - . criticos (como minimo I
. ; puntos criticos de Tunja. 400.000.000 Territorial.
seguridad vial 1 entre semanay 1 los
fines de semana)
(2031) 16 Planes de
?:/L?;lalri]ﬁ:?e%tgogérgg‘:;gel Disefiar y desarrollar los planes de 5;2‘;??;:333’3002232 Secretaria de
5.1.6 P prevencion y control frente a p Largo plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida

Territorial.
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Programa

Vigilancia y control para el

Cumplimiento de normas de transito

Accién

Fortalecimiento de la capacidad

Meta prevista

(2027) 50% de los
tramos y puntos
criticos deben estar
contralados y vigilados
por dispositivos
tecnolégicos (camaras
y radares)

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos

Responsable

Secretaria de

5.1.7 cumgllm_lento de normas tecnoldgica para el control del transito y Largo plazo Al menos $ Movilidad y Vida
de transito en materia de o 400.000.000 .
seguridad vial transporte. (2031) 100% de los Territorial.

tramos y puntos

criticos deben estar

contralados y vigilados

por dispositivos

tecnoldgicos (camaras

y radares)
Proceso de imposicion y (2025) Sistema
cobro oportuno de multas | | . diital lizad | d s iad
como herramienta Fortalecer los sistemas digitales que actualizado para la Desde $ ecretaria de

5.2.1 : . mejoren la gestién de los procesos gestion de los Corto plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
disuasoria en el h LS

- contravencionales. procesos 400.000.000 Territorial.

comportamiento de los .

- contravencionales.
actores viales

(2031) 16 actas en
Supenvision y control Actuacion interseccional para implementar donde se evidencie el
sobre los organismos de estrategias de vigilancia pcontro?sobre acercamiento a los Secretaria de
5.3.1 transito y organismos de 9 9 Y diferentes organismo Largo plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida

apoyo a las autoridades
de transito

los organismos de transito y organismos
de apoyo de transito.

de transito a nivel
departamental y
municipal.

Territorial.

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-6. Atencion integral a victimas

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Gestion institucional para
la atencion integral a

Elaborar un diagnéstico del servicio de
emergencia, asistencia médica y

(2024) 1 diagnéstico
(2028) 2 diagndsticos
actualizado

(2031) 3 diagnosticos
actualizado

Secretaria de Salud

siniestros viales

la atencién oportuna y adecuada a
victimas de siniestros viales

el SEMy el CRUE

6.1.1 L e rehabilitacion a victimas de siniestros Largo plazo Hasta $ 150.000.000 o
victimas de siniestros - : . Territorial
viales viales, promq\{lerjdo un moqelp de gestion (202_4{) 1 modelo de
para la atencién integral a victimas gestion
(2028) 2 modelo de
gestion ajustado
(2031) 3 modelo de
gestion ajustado
(2026) 3 acciones que
PR Fomentar la capacidad y articulacién permitan articular, Secretaria de Salud
Gestion institucional para interinstitucional imol | di . | itorial
la atencién integral a interinstitucional para implementar e coordinar e integrar la Terntorlq
6.1.2 " O modelo de gestion y protocolos de capacidad territorial, Corto plazo Hasta $ 150.000.000 | Secretaria de
victimas de siniestros o s T I ;
. atencion integral a victimas de siniestros acorde con su Movilidad y Vida
viales ) . I
viales. responsabilidad, Territorial
alcance y recursos
(2024) 1 protocolo de
atencion integral a
Atencion Prehospitalariay | Fortalecer e implementar el protocolo y victimas por siniestros Secretaria de Salud
6.2.1 Hospitalaria a victimas de ruta de atencion integral a victimas de Mediano plazo Hasta $ 150.000.000 Territorial
siniestros viales siniestros viales
(2028) 10 procesos de
difusién y divulgacion
Continuar con procesos de capacitacion- (2028). 50. procesos de Secretaria de Salud
i . ) - - 8 capacitacion- o
Atencion Prehospitalariay | formacién como primer respondiente formacion de primer Territorial
6.2.2 Hospitalaria a victimas de (protocolo PAS - PAP) a la ciudadania y respondiente P Mediano plazo Hasta $ 150.000.000 | Secretaria de
siniestros viales personal vinculado a las instituciones ponc Movilidad y Vida
- (comunidad e o
publicas. NG . Territorial
institucionalidad)
i . . Fortalecer la coordinacion con el sistema
Atencién Prehospitalaria y i . -~ . .
6.23 Hospitalaria a victimas de de atencion de emergencias médicas para | (2026) coordinar con Corto plazo Hasta $ 150.000.000 Secretaria de Salud

Territorial
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Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Atencién Prehospitalaria y

Fortalecimiento de la divulgacion del

(2026) Namero Unico
de Seguridad y

Secretaria de Salud
Territorial

6.2.4 Hospitalaria a victimas de Nuamero Unico de Seguridad y Emergencias (NUSE- Corto plazo Hasta $ 150.000.000 | Secretaria de
siniestros viales Emergencias (NUSE-123). . Movilidad y Vida
123) divulgado Territori
erritorial
(2028) 1 programa de
Acompafiamiento a Formular un programa de orientacion y orientacion y Desde $ Secretaria de Salud
6.3.1 victimas y familiares de asistencia a familiares y victimas de asistencia a familiares | mediano plazo 150.000.000 hasta $ | Territorial
siniestros viales siniestros viales. y victimas de 400.000.000 Secretaria de
siniestros viales. Movilidad y Vida
Territorial
.(2027) l‘s'lstemg de Secretaria de Salud
informacion unificada Territorial
Sistema de informacion Impulsar la creacién de un sistema de entre todas las Secretaria de
6.4.1 unificada entre todas las informacion unificada (plataforma) entre entidades de Mediano plazo Hasta $ 150.000.000

entidades de emergencias

todas las entidades de emergencias

emergencias, con
constante
actualizacion.

Movilidad y Vida
Territorial
Gerencia TICs

Fuente: Elaboracion del consultor
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Tabla 5-7. Gobernanza

Programa

Capacidad institucional en
torno a la seguridad vial

Gobernanza

Accion
Modificaciones regulatorias de transito y

transporte municipales requeridas para
fomentar la seguridad vial

Meta prevista

A demanda

Periodo de
implementacion

Largo plazo

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos

Hasta $ 150.000.000

Responsable

Secretaria de
Movilidad y Vida
Territorial

7.1.2

Capacidad institucional en
torno a la seguridad vial

Fortalecer el Comité Local de Seguridad
Vial

(2026) seis (6)
actividades formativas
realizadas

(2028) diez (10)
actividades formativas
realizadas

(2031) dieciséis (16)
actividades formativas
realizadas

Largo plazo

Hasta $ 150.000.000

Secretaria de
Movilidad y Vida
Territorial

7.1.3

Capacidad institucional en
torno a la seguridad vial

Fomentar la capacidad institucional para la
formulacion, implementacion y
seguimiento del Plan Local de Seguridad
Vial, desde la articulacion territorial

(2026)

Seis (6) capacidades
desarrolladas

Diez (10) espacios
generados

(2028)

Ocho (8) capacidades
desarrolladas
Dieciséis (16)
espacios generados
(2031)

Doce (12)
capacidades
desarrolladas

Veinte (20) espacios
generados

Largo plazo

Desde $
150.000.000 hasta $
400.000.000

Secretaria de
Movilidad y Vida
Territorial

7.1.4

Capacidad institucional en
torno a la seguridad vial

Articulacion de los instrumentos de
planeacion territorial y gestion de la
seguridad vial

(2026) Tres (3)
articulaciones
realizadas
(2028) cinco (5)
articulaciones
realizadas
(2031) siete (7)
articulaciones
realizadas

Largo plazo

Desde $
150.000.000 hasta $
400.000.000

Secretaria de
Movilidad y Vida
Territorial
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Programa

Capacidad institucional en

Accién

Promover una estrategia de financiacion

Gobernanza

Meta prevista
(2026) Una (1)

Periodo de
implementacion

Informe ejecutivo
Fase 4 — Actualizacion del DTS

Costos Responsable

Secretaria de

7.1.5 tormo a la seguridad vial para apoyar la !mplementacmn del Plan e;strate_:glg’de ' Corto plazo Hasta $ 150.000.000 Movyhdz_;\d y Vida
Local de Seguridad Vial financiacion realizada Territorial
) T Estructurar e implementar un plan de (2024) Un (1) plan de Secretaria de
7.1.6 Capacidad |nst|t_u0|on§1| en seguimiento al Plan Local de Seguridad seguimiento Corto plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida
torno a la seguridad vial - : Lo
Vial implementado Territorial
Secretaria de
Movilidad y vida
. L . I . i (2024) Un (1) plan de territorial /
7.1.7 Capacidad |nst|t_u0|on§-1l en | Realizar un Plan de dlfuslon Y _dlvulgacmn difusion y divulgacion Corto plazo Hasta $ 150.000.000 | Gerencia
torno a la seguridad vial del Plan Local de Seguridad Vial h P
implementado estratégica
comunicaciones y
protocolo
N 2025) Dos (2) .
Coordinacion de . . ( - . Desde $ Secretaria de
791 esquemas asociativos F_ortalecer Ia_ls relaciones con entidades de relacmne_s fortalecidas Mediano plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
L diferentes niveles de gobierno (2028) Cinco (5) I
territoriales - . 400.000.000 Territorial
relaciones fortalecidas
(2026) Treinta (30)
asistencias técnicas
desarrolladas
Coordinacién de Brindar asistencia técnica al sector (2028) Cincuenta (50) Desde $ Secretaria de
7.2.2 esquemas asociativos privado, académico y otros no estatales en | asistencias técnicas Largo plazo 150.000.000 hasta $ | Movilidad y Vida
territoriales la gestion de la seguridad vial desarrolladas 400.000.000 Territorial
(2031) Ochenta (80)
asistencias técnicas
desarrolladas
(2026) Quince (15)
acciones de
participacion
realizadas
(2028)
Coordinacion de Fortalecer la participacion ciudadana para Zgé?é'ﬁ;cgézs) Secretaria de
7.2.3 esquemas asociativos su incidencia en la gestion de la A, Largo plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida
o . : participacion o
territoriales seguridad vial . Territorial
realizadas
(2031)
Cuarenta (40)
acciones de
participacion
realizadas

Fuente: Elaboracion del consultor.
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Fase 4 — Actualizacion del DTS

Tabla 5-8. Gestion del conocimiento

Gestion del conocimiento

Programa Accién Meta prevista . PETEND de_’ Costos Responsable
implementacion
Agenda de
. investigacion y
Gestion de informacion Eifgiegiirg;ejemcﬁﬁtroﬂgz :g?gga de monitoreo creada en Secretaria de
8.1.1 para la seguridad vial de 9e yn - el primer afio (2024) y | Mediano plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida
; - escenarios tendientes a incrementar la . L
la entidad territorial ejecutada en los Territorial

siniestralidad vial ~ Y
cuatro afios siguientes

(2025-2028).

Formular un estado del arte de la Secretaria de

siniestralidad y la seguridad vial en el Elaborar dos estados Mediano plazo Hasta $ 150.000.000 | Movilidad y Vida
SO del arte (2024 y 2028) .
territorio. Territorial

Mejoramiento del entorno
de datos y fuentes de
informacién seguridad vial
de la entidad territorial.

Fuente: Elaboracion del consultor

8.2.1
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5.3 Costos y Fuentes de financiacion

Para los PLSV una de las fuentes naturales para inversion es el recaudo de multas
y sanciones de transito, asi como lo dispone el Articulo 160 de la Ley 769 de 2002.
Sin embargo, existen diferentes fuentes de financiacion que pueden aportar en
términos de recursos para la implementacion del PLSV.

La Ley 1503 de 2011 por la cual se promueve la formacion de habitos,
comportamientos y conductas seguras en la via y se dictan otras disposiciones en
su capitulo V establece lo siguiente: “Lineamientos para la accion estatal en
seguridad vial” dispone lo siguiente:

Articulo 22. Enfasis en Planes de Desarrollo. Todos los Planes de Desarrollo
incluirdn capitulos especificos sobre medidas en pro de la seguridad vial en la
respectiva entidad territorial con el correspondiente presupuesto.

Asi pues, este articulo compromete a las administraciones a incluir acciones o
estrategias asociadas a seguridad vial con su presupuesto con el fin de reducir o
mitigar las afectaciones derivadas de los siniestros viales.

Por otra parte, como fuentes adicionales de financiacion, la Ley 1503 de 2011 dentro
de su articulo 24 describe las siguientes:

e Aportes del sector privado (esto acompafiado del articulo 20 de la Ley 1503
en la cual se brindan estimulos sefialados en la presente Ley)

e Aportes de entidades internacionales en materia de seguridad vial
¢ Recaudo de multas y sanciones de transito. (Ley 769 de 2002)
e Recursos provenientes del SOAT

e Recursos de peajes a través de la Resolucién 3931 del 2000 modificada por
la Resolucion 7145 de 2001 y la Resolucién 1124 de 2009)

De igual forma, la entidad territorial podra disponer de recursos propios enfocados
a la implementacion de acciones de seguridad vial, incluyendo a la articulacion con
otras entidades territoriales para buscar el fortalecimiento y financiamiento de la
capacidad local.
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6 Buenas practicas y lecciones aprendidas

Algunas de las buenas préacticas y lecciones aprendidas identificadas durante el
desarrollo del contrato, en la consolidacion del contenido del documento técnico de
soporte para la actualizacion del Plan Local de Seguridad Vial (PLSV) de Tunja,
Boyaca, con enfoque territorial, incluyen:

Coordinacion efectiva: Durante el proceso de actualizacion del documento
técnico, se resaltd la importancia de tener una coordinacion efectiva entre las
entidades e instancias involucradas, como la Administracion municipal, la
Secretaria de Educacion, el Comité Local de Seguridad Vial, y otras
dependencias del orden municipal, departamental y nacional, y también con
las instituciones de educacion. Esta coordinaciéon permite un flujo de
informacion fluido y una mejor implementacion de las estrategias. Ademas,
se sugiere mantener una coordinacion constante y una retroalimentacion
abierta entre el municipio y la ANSV proceso que facilitaria el intercambio de
informacion y solucion problemas o inconvenientes de manera oportuna,
garantizando asi la implementacion y el seguimiento continuo del PLSV en el
municipio.

Evaluacion visual y priorizacidén de puntos criticos: La realizacion de una
inspeccion visual y la identificacion de puntos criticos en la infraestructura
vial fue una buena préactica. Se prioriz6é la atencién en estos puntos y la
implementacion de estrategias de intervencion, para mejorar la seguridad vial
y reducir los indices de siniestralidad vial en el municipio a nivel local y su
influencia regional.

Participacion de actores locales: La participacion del Comité Local de
Seguridad Vial y del Grupo de Movilizacién Ciudadana "Por la seguridad vial"
es importante como una buena practica. Se recomienda mantener una
participacion de la comunidad, en el seguimiento continuo de Ila
implementacion del PLSV y una retroalimentacion periddica para mejorar las
acciones.

Adaptacién al publico objetivo y contexto: Se resalta la importancia de
adaptar las estrategias y el lenguaje utilizado en la intervencion a los
diferentes actores viales y al contexto rural o urbano. Esto asegura que las
acciones sean relevantes y efectivas en cada situacion especifica.

Involucramiento de la familia y las instituciones educativas: Se enfatiza
la importancia de involucrar a la familia y las instituciones educativas en la
promocién de la seguridad vial. Se recomienda aprovechar los grupos de
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interés y trabajar de manera interdisciplinaria para abordar temas
comportamentales y educativos en seguridad vial.

Consideracion de horarios y modos de transporte: Se destaca la
necesidad de planear y ejecutar actividades no solo durante jornadas
laborales, sino también los fines de semana, para involucrar a un mayor
porcentaje de la poblacion. Ademas, se menciond la importancia de abordar
especificamente a los ciclistas, peatones, conductores de vehiculos de carga
pesada, motociclistas y conductores en general, adaptando las estrategias a
sus necesidades y caracteristicas.

Sensibilizacion sobre responsabilidad social y normatividad: Se resalta
la importancia de sensibilizar a la poblacion sobre la responsabilidad social
en la seguridad vial, en acciones basicas como ceder el paso a los vehiculos
que atienden emergencias. Ademdas, se mencioné la necesidad de
considerar a la poblacién migrante y brindarles una participacion en las
actividades, teniendo en cuenta su desconocimiento de la normatividad
nacional y local.
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7 Experiencias y/o practicas exitosas en el desarrollo del PLSV

Durante la ejecucion de la actualizacion del PLSV para el municipio de Tunja, se
llevaron a cabo diversas reuniones y mesas de trabajo con la participacion de los
miembros del equipo técnico del Consorcio Territorial 004 y la Supervision del
contrato de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV). Estas reuniones tuvieron
como objetivo principal el acompafiamiento y la revision de los productos de la
consultoria, y resultaron en experiencias y practicas exitosas que contribuyeron al
éxito del proyecto.

En primer lugar, se destaca la importancia de las actividades de la fase diagnéstico
realizadas. Esto permitidé con la entidad territorial compartir informacién relevante,
aclarar dudas y tomar decisiones de manera oportuna. Ademas, se establece un
ambiente colaborativo que facilita la identificacion y solucion de problemas de
manera conjunta.

Otro aspecto importante es la planeacion adecuada de las actividades. Realizar un
cronograma detallado que tenga en cuenta los plazos establecidos, los recursos
disponibles y las responsabilidades de cada equipo. Permite llevar a cabo las tareas
de manera ordenada y eficiente, evitando retrasos innecesarios.

La participacion y el trabajo en equipo promueven la inclusion de diferentes
perspectivas y se valoraron las aportaciones de todos los miembros. Esto genera
ademas un ambiente de colaboracion y enriquecimiento mutuo, lo que se refleja en
la calidad de los resultados obtenidos.

Por ultimo, se hace hincapié en la importancia de la retroalimentacién y la mejora
continua. Realizar revisiones periddicas de los avances y recibir comentarios
constructivos permiten ajustar y mejorar los productos entregados. Esta practica
contribuye a la excelencia en la ejecucién de la consultoria y al logro de los objetivos
planteados.
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8 Limitaciones y dificultades presentadas durante el proyecto

Durante el desarrollo del contrato, se encontraron algunas limitaciones y dificultades
que afectaron la ejecucion del proyecto. A continuacion, se detallan algunas de
estas limitaciones, principalmente asociadas a la disponibilidad de informacion:

e Falta de informacion detallada: Se encontré una falta de informacion
detallada sobre la infraestructura vial, los siniestros viales en el municipio y
las vias concesionadas de impacto en la circulacion del municipio, y los
comportamientos de los actores viales. Esta falta de datos precisos dificulto
la identificacion de los puntos criticos y la formulacion de intervenciones
especificas.

e Complejidad de la coordinacidn interinstitucional: La coordinacion entre
las diferentes entidades involucradas, como la Alcaldia Municipal, las
Secretarias de Educacion y el Comité Local de Seguridad Vial, presentd
desafios. La complejidad de la coordinacién interinstitucional y la necesidad
de alinear agendas y recursos generaron demoras en la implementacion de
las estrategias planificadas.

¢ Resistencia al cambio: Se encontrd cierta resistencia al cambio por parte
de algunos actores clave en la implementacion del Plan Local de Seguridad
Vial del municipio. Se requerird un esfuerzo adicional para promover la
conciencia y la participacion de todos los involucrados.

A pesar de estas limitaciones y dificultades, la consultoria tomé las medidas para
superar los desafios y lograr avances significativos en el proyecto. Se
implementaron estrategias alternativas para recopilar datos faltantes, se insistio en
la comunicacion con las entidades y/u organismos municipales, y la participacion de
la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), a través de la oficina de
Coordinacion Interinstitucional.

Estas lecciones aprendidas seran importantes para abordar por parte de la ANSV y
las entidades territoriales, de manera mas efectiva desafios similares en proyectos
futuros y mejorar la implementacion de planes de seguridad vial en otras entidades
territoriales.
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